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RESUMEN

Los trabajos arqueoldgicos desarrollados en el yacimien-
to de Mariturri han permitido documentar el paso de la via
romana que unia Astorga y Burdeos, a la que se asocia un
pequefio vicus, un recinto ganadero y una mutatio segura-
mente relacionada con el cursus publicus.

SUMMARY

The archaeological works developed in the site of Mari-
turri have allowed us to document the way followed by the
Roman road that linked Astorga and Bordeaux, a road to
which a small vicus, a stockbreeding enclosure and a muta-
tio, probably related to the cursus publicus, are associated.
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INTRODUCCION

Con motivo de la puesta en marcha del proyecto
de urbanizacién del sector 6 de Zabalgana, una nue-
va zona de expansion urbana situada al oeste de Vi-
toria, se procedié a realizar, en los afios 2001 y
2002, una evaluacién del potencial arqueoldgico del
yacimiento de Mariturri, conocido hasta ese momen-
to dnicamente por algunos hallazgos superficiales y
cuyos restos podian resultar afectados por el men-
cionado proyecto.

La evaluacién arqueoldgica previa certificé la
existencia de elementos de interés arqueoldgico en
este lugar, por lo que la Sociedad Urbanistica Muni-
cipal Ensanche 21 Zabalgunea S.A., responsable del
proyecto urbanistico, promovié a comienzos de 2003
la contratacién de un estudio arqueolégico mas am-
plio que debfa incluir: la excavacién total del asenta-
miento, evaluada en ese momento en 20.000 m?, el
estudio cientifico del mismo, la propuesta de medi-
das correctoras y un proyecto de consolidacién y
puesta en valor del yacimiento. Todo ello con la in-
tencidn de posibilitar la creacién de un futuro parque
arqueoldgico integrado en la nueva urbanizacién.
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El proyecto se encuentra todavia en fase de eje-
cucién habiéndose actuado hasta el momento sobre
una superficie total'de 26.000 m?, superficie en la
que se ha detectado la existencia de tres zonas per-
fectamente diferenciadas desde el punto de vista es-
pacial y funcional, pero a la vez claramente vincu-
ladas entre si por el paso de la via Ab Asturica
Burdigalam, de cuyo trazado se ha podido docu-
mentar un tramo de casi 300 m que atraviesa el ya-
cimiento de oeste a este. Esas tres zonas se identifi-
can con un vicus, que ocupa toda la zona oriental del
yacimiento, un gran recinto ganadero y una mutatio
situada en la zona mds occidental, elemento, este
ultimo, en el que nos concentraremos en el presente
estudio.

LA MUTATIO

Antes de abordar el andlisis detallado de los res-
tos documentados en el sector mas occidental del
yacimiento, creemos obligado comentar y definir el
término con el que los identificamos: mutatio. Con
este término se designaba en principio a un tipo de
instalaciones oficiales secundarias, asociadas exclu-
sivamente a las principales vias del imperio, cuya
funcién primordial fue proporcionar el cambio de
caballos (Amm. Marc. X1, 9, 4) o bueyes a los co-
rreos del cursus publicus, servicio publico encarga-
do del transporte de personas, correo y mercancias
pertenecientes al estado romano (O. Seek, 1894,
coll. 1846 y ss.).

En la historiografia arqueoldégica mds reciente
sobre este tipo de instalaciones viarias mutatio es,
sin embargo, un término poco o nada empleado,
siendo la denominacidn statio, o sus derivados con-
temporaneos (R. Chevallier, 1997, p. 282), a la que
mas recurren los investigadores. La razén de esta
preferencia historiografica es bien sencilla y reside
en la dificultad de distinguir, ya sea desde el andli-
sis de las fuentes escritas o desde los propios restos
arqueoldgicos (C. Corsi, 2000, p. 243), entre una
estacion oficial del cursus publicus y los albergues
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viarios de caracter privado, denominados dever-
sorium, hospitalium, receptaculum, stabulum, etc.
por las fuentes antiguas (Hofman, 1984, p. 3033 y
ss.), o incluso de las propias mansiones (R. Cheva-
llier, 1988, p. 64), estaciones mayores situadas entre
si a una «jornada» de distancia y adscritas también
al servicio de correo del estado. El término statio,
ademds, tuvo en época romana unas claras connota-
ciones de cardcter militar !, cardcter que, salvo en
los casos documentados inequivocamente por epi-
grafia, no puede atribuirse a la generalidad de este

tipo de instalaciones.

Conscientes de estas dificultades, en nuestro caso
preferimos utilizar la denominacién mutatio ya que,
como trataremos de argumentar al final de este es-
tudio, en los restos de la estacién viaria descubierta
en Mariturri confluyen una serie de factores que, a
nuestro juicio, son lo suficientemente significativos
como para proponer que nos encontramos realmente
ante una instalacién de orden secundario pero perte-

neciente al correo oficial.

Una tltima aclaracién conceptual, que considera-
mos necesaria, hace referencia al hecho de que nin-
guna fuente antigua nos permite afirmar, como muy
bien ha sefialado C. Corsi (2000, p. 244), que dichas
estaciones del correo oficial, ya fueran mansiones o
mutationes, estuvieran exclusivamente dedicadas a
la atencién de los correos y transportes de la admi-
nistracién imperial, sino que las pocas informacio-
nes de las que disponemos parecen evidenciar que
«la frecuentacién de estas estaciones estaba abierta
a todos los viajeros, y que la tnica diferencia podia
estar constituida por la gratuidad de los servicios de
la que disfrutarian exclusivamente los magistrados y

emisarios del gobierno» (ibidem).

DESCRIPCION

La zona occidental del yacimiento (figs. 1y 2),
en la que se ubican los restos de la mutatio, es la
mds elevada del conjunto al situarse en lo alto de
una colina cuyas laderas descienden suavemente ha-
cia el cauce del rio Mariturri. Esta circunstancia ha
provocado que la acumulacién de depésitos haya
sido practicamente nula en esta zona y que las labo-
res agricolas hayan incidido directamente sobre los
restos de la estacion. Ademds, y como veremos més
adelante, los edificios que componian la mutatio
fueron objeto de un exhaustivo saqueo una vez que

! Sobre el tema, y s6lo por mencionar las referencias mas
cercanas, pueden consultarse los trabajos de Gémez-Pantoja
(1992, p. 259 y ss.) y, més recientemente, el de Carreras

Monfort (1997, p. 151 y ss.
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cesaron en su funcidn, todo lo cual ha supuesto que
el grado de conservacién de la estratigraffa y de sus
estructuras pueda definirse como muy precario. De
hecho, los depésitos y elementos conservados que
superan la cota de la base geolégica natural son es-
casos, aunque afortunadamente las unidades asocia-
das a las estructuras excavadas o semiexcavadas en
la roca nos han permitido reconocer la organizacién
espacial de la estacién y, a grandes rasgos, su evo-
lucidn en el tiempo.

Los primeros testimonios de ocupacién humana
del solar sobre el que en época romana se instald la
mutatio corresponden con una pequefia agrupacion
de lo que se denomina habitualmente como «fondos
de cabafa» y una serie de agujeros asociados a los
mismos, estructuras que fueron excavadas en el sus-
trato rocoso en un momento que, a tenor de los ma-
teriales arqueoldgicos recuperados, y a la espera de
los resultados de la analitica radiocarbénica, podria-
mos situar entre los siglos IV y I a.C. si atendemos a
las fechas manejadas para construcciones semejan-
tes de nuestro entorno mas inmediato.

Concretamente se identificé la presencia de has-
ta cuatro de estos «fondos de cabaiia» si bien el
mas meridional de ellos, habida cuenta de su menor
tamafio, podria tratarse también de una simple cu-
beta de funcién desconocida. Los otros tres «fon-
dos» presentan, por el contrario, dimensiones pro-
pias de este tipo de estructuras habitacionales
alcanzando longitudes maximas de 5,30 m, anchu-
ras de hasta 4,80 m y profundidades que se sitdan
entre los 0,10 y los 0,46 m. En cuanto a la morfo-
logia de sus plantas estas cabaifias presentan una
diversidad notable, documentindose una de planta
oval, otra de planta cercana al rectdngulo y otra, la
de mayor tamaiio, en la que en su planta se combi-
nan lineas rectas y curvas. Esta diversidad morfo-
l6gica en la planta de este tipo de viviendas, que
puede resultar chocante en esas fechas para en otras
zonas peninsulares, se encuentra documentada en
algunas zonas europeas y también en asentamientos
muy cercanos geograficamente y de cronologia si-
milar a la propuesta para las cabafias de Mariturri
(Filloy, L., 1995, p. 212 y ss.).

El nimero de agujeros asociados a estas cabafias
es de 6 y presentan en todos los casos plantas circu-
lares u ovales de dimensiones muy variables entre
si. Cuatro de ellos se disponen sobre el terreno for-
mando una alineacién que se orienta de norte a sur,
por lo que parece posible proponer que formasen
parte de una estructura tnica que, habida cuenta de
su posicién con respecto a las cabaiias, podria iden-
tificarse con una empalizada, tipo de estructura aso-
ciado frecuentemente, también, a los poblados de
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Fig. 2. Vista general del yacimiento de Mariturri.

Fig. 3. Vista aérea de los restos de la mutatio en la que se aprecian los fondos de cabafia cortados
por los muros de la estacién.
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Zona 1: Edificio de almacenaje y habitacion

& Zona 2: Anexo, praefurnium

Zona 3: Acceso a la mutatio desde la via

|
| L. | Zona4: Establos

| Zona 5: Patio de ferreria con poértico al este y banquetas de
trabajo

Yacimientbrré;ciﬁéaééﬂiﬁcb-a;Mariturﬁ. Zona Mutatio

Fig. 4. Planta general de la mutatio con sus diferentes zonas.

esta cronologia en nuestro entorno geografico mds
inmediato (ibidem).

Directamente sobre los restos de estas estructuras
protohistéricas se construyeron los distintos edifi-
cios que componen la mutatio, cuyas zanjas de ci-
mentacién las cortan de forma evidente en varios
puntos (fig. 3). Estas mismas zanjas de cimentacién
cortan a su vez a otras estructuras semiexcavadas,
superpuestas en algin caso a los mencionados «fon-
dos de cabafia». Se trata de tres fosas de planta oval,
de hasta 4,50 m.de longitud, 0,95 m de anchura y
hasta 0,24 de profundidad, en cuyo interior se recu-
peraron gran cantidad de carbones y, sobre todo,
abundantes fragmentos de piedra caliza calcinada.
La composicién de sus rellenos evidencia que se tra-
ta del fondo de pequefios hornos destinados a la ob-
tencién de cal, por lo que lo més probable es que
fuesen realizados por los propios constructores de la
mutatio, con la intencién de aprovisionarse de este
necesario material durante las obras.

La estacién se sitiia al pie mismo del paso de la
calzada adoptando, como ella, una orientacién no-
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roeste-suroeste, aunque esta orientacién resulta lige-
ramente divergente con el trazado de la misma.
Consta de tres zonas funcionales perfectamente dife-
renciadas (fig. 4): el edificio de habitacién y alma-
cenaje (zona 1), los establos (zona 4) y el patio de
forja (zona 5). Ademds, y para complementar la in-
formacién disponible abordaremos también la des-
cripcién de las estructuras y depésitos documenta-
dos en la zona de conexién de la mutatio con la via
(zona 3), asi como una pequefia construccién (zona
2) anexa al edificio de habitacién y almacenaje.

Este dltimo edificio es el que cierra el complejo
de la mutatio por el sur, tiene una planta rectangular
de 26,90 m de longitud maxima por 10,25 m de an-
chura y su organizacién interior cuenta con cinco
espacios, o habitaciones, delimitados por muros me-
dianeros (fig. 5).

El espacio que denominamos habitacién 1 ocupa
la zona suroeste de la construccién ocupando la ma-
yor parte de la fachada meridional de la misma. Es
un espacio rectangular estrecho, 2,70 m de anchura,
y muy largo, 21,30 m de longitud, cuyo acceso prin-
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Fig. 5. Vista aérea de la mutatio. En primer plano los restos del edificio de habitacién y almacenaje.

cipal desde el exterior parece haberse situado en uno
de sus laterales cortos, el oeste, donde se documen-
t6 la presencia de un fragmento del muro cuyas ca-
racteristicas constructivas, sensiblemente diferentes
a las del resto de los muros que lo delimitan, pare-
cen sefialar la presencia de un vano. Es posible, no
obstante, que esta habitacion dispusiese de otras
puertas que permitieran comunicarla con el resto de
las estancias del edificio, pero el estado de conser-
vacion de los restos no permite precisar nada en este
sentido.

La segunda estancia de este edificio, la habita-
cion 2, es paralela a la anterior y su fachada septen-
trional sirve de limite entre esta construccién y el
patio de forja. Sus dimensiones son, sin embargo,
sensiblemente diversas ya que cuenta con una an-
chura que duplica a la de la habitacién 1 y su longi-
tud, hasta la posicién del muro que sefialarfa la fa-
chada occidental, rondaria los 18 m. En su eje
central, y para solventar estructuralmente su mayor
luz, esta habitacién dispuso de una banda de pies
derechos colocados sobre apoyos pétreos, construi-
dos a base de lajas de caliza y calcarenita. Se docu-
mentaron restos de tres de estos apoyos, situados
cada tres metros de distancia, por lo que, teniendo
en cuenta la longitud de la habitacion, cabe suponer
que originalmente contarfa con cinco. El acceso
principal a esta estancia, como en el caso anterior,
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se realizaria por su fachada oeste y légicamente
pudo disponer de otros vanos de comunicacién in-
terna.

La habitacién 3 es la de espacio més reducido
dentro del edificio; posee también planta rectangu-
lar, aunque orientada perpendicularmente con res-
pecto a las anteriores, y cuenta con una longitud
méxima de 5,50 m y una anchura de 2,30 m .

En cuanto a las habitaciones 4 y 5, se trata de
nuevo de dos espacios paralelos que conforman el
extremo oriental del edificio y en ambos casos pre-
sentan planta rectangular. La primera de 4,40 por
5,40 m y la segunda de 4,40 por 3 m.

Todos los muros que configuraban la estructura
de este edificio, incluidos los medianeros, contaban
con una anchura préxima a los 0,60 m y se encon-
traban ejecutados a base de bloques tabulares de ca-
liza y calcarenita escasamente trabajados y trabados
con un mortero arcilloso. Todos ellos, también, dis-
ponian de sélidas cimentaciones de hasta 0,75 m de
profundidad, circunstancia que no resulta nada fre-
cuente en la arquitectura romana de nuestro entorno.
Este hecho unido a la gran cantidad de fragmentos
de adobes recuperados durante la excavacion del
patio de forja y a la propia disposicién estructural
del edificio, nos llevan a proponer la existencia de
un segundo piso, algo que, como veremos, resulta
habitual en otras estaciones de este tipo.
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Fig. 6. Vista aérea de la mutatio. En primer plano la zona de establos.

A este edificio principal se le afiadi6, en un mo-
mento que desgraciadamente no podemos situar des-
de el punto de vista cronoldgico, una nueva habita-
cién, la que denomindbamos anexo (zona 2) y que
se adosa a su fachada sur justo en la esquina sures-
te. Es una habitacion de planta practicamente cua-
drada, aunque con alguna deficiencia de trazado, de
5,90 por 6 m de perimetro externo. Los tres muros
que la configuran contaron con un basamento com-
puesto también por lajas de calcarenita y alguna de
caliza pero se trata de piezas de menor tamafio y
espesor que las utilizadas en la construccién origi-
nal. La anchura de estos muros es de s6lo 0,45 m y
la profundidad de su zanja de fundacién no supera
en este caso los 0,20 m En su interior, junto al muro
que cierra la estancia por el oeste, se documenté6 la
base de una estructura circular de entorno a 2 m de
didmetro. Esta estructura estd constituida por un
muro perimetral de 0,25 m de anchura, levantado a
base de piedras ligadas entre si con gran cantidad de
arcilla, y una superficie interna plana compuesta por
una capa de arcilla y piedras, todo ello con eviden-
tes muestras de calcinacion.

Tanto por la técnica constructiva, como por la
anchura de los muros, cabe atribuir a este mismo
momento constructivo la elevacién de un nuevo
«muro» entre las habitaciones 4 y 5, muro que
sustituirfa al medianero original y tiene la particu-

laridad de no cerrar por completo estos espacios,
dejando un hueco entre ellos en su extremo occi-
dental.

La zona de establos (fig. 6) se compone de dos
espacios diferenciados: uno estrecho y alargado que
se prolonga a lo largo de toda la fachada septentrio-
nal de la estacién, y otro de planta rectangular me-
nos pronunciada que ocupa la zona central de la fa-
chada este de la misma.

El primero de estos espacios se encuentra delimi-
tado al norte y al este por los muros de cierre de la
estacién, construcciones conservadas en algunos tra-
mos y que cuentan con una anchura de 0,60 m y una
zanja fundacional de s6lo 0,27 m de profundidad, lo
que evidencia que sus alzados serian de escasa altu-
ra. El muro de la fachada norte cuenta, ademads, con
un pequefio portillo, de 0,40 m de anchura, que per-
mitiria acceder directamente a este primer espacio
ganadero desde la calzada. En su interior se desarro-
lla una estructura compuesta por un pequefio zéca-
lo, paralelo a la fachada norte y de sélo 0,28 m de
anchura, ante el que se disponen hasta cinco apoyos
de forma, mds o menos circular, separados entre si
por cuatro espacios que oscilan entre los 3,50 y los
4 m de anchura. La debilidad de las estructuras co-
mentadas hacen obligatorio considerar que sus alza-
dos fuesen exclusivamente ligneos y que su funcién
fuese simplemente la de crear un cobertizo de poco
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Fig. 7. Vista aérea del patio de forja.

mads de 1,50 m de anchura para proteger pesebres y
abrevaderos.

La segunda de las construcciones que asociamos
a los establos es de planta rectangular y presenta
unas dimensiones méximas de 14,90 m de longitud
por 10,10 m de anchura, contando también con mu-
ros de 0,60 m de anchura compuestos por lajas de
calcarenita y caliza. En este caso las zanjas de ci-
mentacion de los muros alcanzan profundidades que
rondan los 0,40 m, lo que indica una funcién estruc-
tural mds importante ya que debian sostener una te-
chumbre. A nivel interno, esta construccién se orga-
niza entorno a un pequefio patio central, de 7,70 por
6,15 m, rodeado en tres de sus lados por un espacio
en forma de U de 2,40 m de anchura. En la esquina
sureste de este edificio se observa una pequefia pro-
longacién, de sélo, 0,75 m, que interpretamos como
un soporte constructivo para la colocacién de un
portén, ya que en este punto se abre un amplio co-
rredor entre los establos y el edificio de habitacién
y almacenaje que serviria de entrada a la estacién
desde el este.

El espacio que denominamos patio de forja (zona
5) se configura como un espacio rectangular de
21,50 m de longitud y 18,50 de anchura, limitado al
oeste por el muro de cierre de la estacion, al norte y
este por las instalaciones ganaderas y al sur por el
edificio de habitacién y almacenaje (fig. 7). El lado

oriental del patio se encuentra ocupado por un pasi-
llo porticado de 1,50 m de achura que lo comunica
con la zona de establo, pértico que esta sustentado
por seis apoyos, alguno de ellos doble, separados
entre si por espacios regulares de 2,50 o0 3 m de an-
chura.

Los laterales sur y oeste, por su parte, estaban
ocupados por dos estructuras rectangulares que, te-
niendo en cuenta su posicién y morfologia, interpre-
tamos como los bancos de trabajo de forja.

El banco situado en el lado meridional, el mejor
conservado, se adosa al muro norte del edificio de
habitacién y almacenaje, cuenta con una anchura de
1,50 m y conserva hasta tres hiladas de su alzado,
con una altura maxima de 0,16 m. Se trata de una
estructura maciza, aparejada con lajas de caliza y
calcarenita unidas simplemente con arcilla y de la
que conservamos tinicamente 12,80 m de longitud,
ya que ha desaparecido parcialmente en su esquina
oeste como consecuencia de la erosién y las recien-
tes remociones de tierra. No obstante, en esa zona
limite de conservacién pudo documentarse una es-
tructura oval delimitada por lajas de piedra dispues-
tas verticalmente, muy deteriorada y asentada par-
cialmente sobre este banco, que por su morfologia
cabe identificar con un horno de forja (Serneels, V.,
Merluzzo, P. y Leroy, M., 2004, p. 87). Junto al ex-
tremo contrario del banco se recuperé un grueso
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bloque de caliza blanca y de forma oval que presen-
ta una cara superior practicamente plana. Su tamafio,
su morfologia y también el contexto en el que apa-
recié nos hacen plantear la posibilidad de que dicho
bloque se trate en realidad de un yunque de la forja,
muy similar por lo demds a algin ejemplar docu-
mentado en la Galia (Mangin, M., Faivre, A. y
Fluzin, P., 2004, p. 95).

El banco de trabajo del lateral oeste se conserva
de forma muy precaria al ser Esta la zona de la esta-
cién mds fuertemente afectada por la erosién. En
cualquier caso, en el tramo conservado, de 10,50 m
de longitud, presenta caracteristicas constructivas
idénticas a la apuntadas para el otro banco, aunque
su anchura es algo mayor alcanzado los 2 m.

Todas estas estructuras delimitan un patio central
de 20 m de longitud y 13,50 m de anchura, espacio
que fue excavado en la roca formando una pequefia
cubeta y dejando al pértico oriental y a los bancos
de trabajo a una cota mds elevada. Esta cubeta se en-
contraba colmatada por una UE caracterizada por un
marcado color rojizo fruto de la oxidacién de la can-
tidad de elementos de hierro acumulados en la mis-
ma y caracteristico de los denominados «workshop
floor» o «sol d’atelier». Este tipo de depésitos con-
tiene gran cantidad de escorias, desechos y objetos
metdlicos que proporcionan una informacién muy
importante sobre la actividad del taller, pero que en
muchos casos pasarian desapercibidos si se emplea-
se una metodologia de excavacién y documentacién
tradicional. Con la intencién de solventar este pro-
blema, para la excavacién de este «suelo de forja»
utilizamos un protocolo de trabajo basado en el pro-
puesto por la Historical Meétallurgy Society (McDo-
nell, G. y Starley, D., 2002; Bayley, J., Dungworth y
Paynter, S., 2001, p. 5 y ss.), que consisti6 en dividir
en cuadros de 1 por 1 m la superficie del suelo del
taller y tomar una muestra de 1 litro de la tierra de
cada uno de ellos. La intencién de este protocolo no
era otra que la de recuperar una muestra significativa
y extrapolable de las diferentes escorias, en algunos
casos microscopicas (Starley, D., 1995), que forma-
ban dicho suelo, escorias que han sido recuperadas
posteriormente en el laboratorio con la ayuda de
imanes. Desde esta informacion bdsica las posibili-
dades de andlisis son variadas, pero requieren en
muchos casos de un lento proceso en el que nos en-
contramos ahora. No obstante, y como primer paso,
el peso de la muestra de escoria recuperada en los
diferentes cuadros se ha introducido en un SIG, lo
que nos ha permitido precisar el nimero de puestos
de forja y su situacién dentro del patio.

Ademas de recoger la muestra, la tierra restante
de cada una de los cuadros fue cribada magnética-
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mente, con la ayuda de potentes imanes, cribado que
tenia por objeto la recogida exhaustiva de todos los
elementos metdlicos contenidos en la unidad. La in-
tencion dltima de este costoso proceso no es otra
que poder determinar qué tipo de objetos producia la
forja y tratar de reconstruir, aprovechando la presen-
cia de desechos, el proceso de fabricacién de los
mismos, tarea que hemos iniciado y sobre la que in-
cidiremos en su momento.

El sector exterior de la mutatio que denomina-
mos zona 3, se sitia al noroeste de la estacién y sir-
ve de transicion entre ésta y la via. Aqui, ademads de
parte de los pavimentos que permitian comunicar la
via con la estacién, se documenté la presencia de
una atarjea semisubterranea que drenaba la fachada
norte de la estacién, drenaje que aprovechaba el
cambio de pendiente que se produce en este punto
para evacuar las aguas hacia el oeste. Este conducto
estaba construido a base de grandes lajas de caliza y
conservamos hasta 18,80 m de su recorrido, parte
del cual aprovechaba una de las zanjas topograficas
de la via. El interior de la atarjea se encontraba col-
matado por un depdsito de tierra muy oscura y com-
pacta en la que se recuperaron algunos restos cera-
micos y sobre todo materiales procedentes de la
forja, entre los que destacan la gran cantidad de es-
corias, especialmente de los caracteristicos «fondos
de forja» de morfologia semiesférica. La presencia
de estos «fondos de forja» indica que la actividad
metalirgica todavia funcionaba, por lo que puede
deducirse que la amortizacién de este elemento de
drenaje se produjo con anterioridad al abandono y
saqueo de la estacion.

Inmediatamente al sur de la atarjea, junto a la
esquina noroeste de la estacién, se documento la
presencia de una amplia cubeta de planta muy irre-
gular excavada en los niveles geoldgicos con una
profundidad media de 0,40 m. Como en el caso de
la atarjea, su interior se encontraba colmatado por
un depdsito, mucho menos compacto y de colora-
cién variable, en cuya composicién destacan tam-
bién por su gran cantidad los elementos relacionados
con la actividad metalirgica desarrollada en el patio
de la estacion. En este caso, ademads, junto al abun-
dante polvo metdlico que se recuperd igualmente
con la ayuda de imanes, llama la atencién la marca-
da escasez de escorias propiamente dichas frente a
los numerosos fragmentos y objetos de hierro que
aparecen elaborados o semielaborados. Esta peculia-
ridad nos obliga a contemplar la posibilidad de que
en realidad no se trate de un simple basurero, sino
de una acumulacidon intencionada de desechos que,
en momentos de escasez de materia prima, pudieran
ser reciclados, algo que se ha planteado ya en algu-
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nas ocasiones a la hora de interpretar depdsitos se-
mejantes (Serneels, V., Merluzzo, P. y Leroy, M.,
2004, p. 106).

La ultima estructura de esta zona exterior a la
que cabe hacer referencia es un muro situado en el
extremo mds occidental del drea excavada, y que
también aprovecha la zanja topogrifica de la via
como caja de cimentacién. En cuanto a sus caracte-
risticas constructivas no difiere mucho de las descri-
tas en la mutatio y en lo que se refiere a su funcion,
habida cuenta que se trata de un muro aislado y
completamente alineado con la via, parece haber
servido dnicamente como contencién y proteccion
de la estructura constructiva de la misma, ya que en
este punto se producia también el desagiie de la atar-
jea comentada antes.

Las construcciones de la estacion, como comen-
tdbamos antes, fueron objeto de un profundo expo-
lio de sus materiales constructivos, expolio que sélo
desechd algunos fragmentos de muro a nivel de ci-
mientos, algunos adobes y ladrillos de revestimien-
to rotos, asi como las piezas pequefias de piedra del
interior de los muros. Este profundo saqueo hubo de
producirse forzosamente de forma inmediata al
abandono de la estacion, puesto que ningin elemen-
to material de los recuperados en el entorno permite
suponer una prolongada frecuentacién de este lugar.

¢POR QUE UNA MUTATIO?

A pesar de que se trata de un tema de investiga-
cién que ha suscitado un gran interés en fechas re-
cientes ? siguen sin sef muchas las estaciones viarias
que han sido objeto de excavaciones arqueoldgicas
lo suficientemente extensas como para poder definir
y comprender con precisién los diferentes elementos
que las constituian 3. No obstante, y desde los datos

2 En los dltimos afios los trabajos de investigacién dedica-
dos al cursus publicus y sus infraestructuras de servicio se
han visto notablemente incrementados y son muy numerosos
los articulos y monografias publicados que tienen que ver
con este tema, baste citar como ejemplo los trabajos de S.
Crogiez (1990 A y B), E.W. Black (1995), R. Chevallier
(1997), L. Di Paola (1999), A. Kolb (2000), C. Corsi (2000
Ay B) o C. Walther (2001).

3 En las p4ginas que siguen haremos referencia a buena par-
te de la estaciones viarias para las que disponemos de una in-
formacién arqueoldgica suficiente pero, desgraciadamente,
ninguna de ellas pertenece al &mbito hispano, para el que las
referencias bibliogrificas a estaciones de este tipo son muy ra-
ras. De hecho, hasta el momento sélo hemos podido encontrar
dos construcciones para las que se ha planteado la posibilidad
de identificarlas con sendas mutationes. Se trata de las situa-
das en la Quinta de Santa Maria de Ervamoira (Guimaraes, G.,
1998, p. 205 y ss.), enel Vale do Cda, y en Bouca da Mé en la
Serra do Gerés, si bien la escasa informacion disponible sobre
sus restos nos impide utilizarlas como referencia tipoldgica.
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actuales, autores como R. Chevallier (1988, pp. 62
y ss.; 1997, pp. 283 y ss.) o C. Corsi (2000 A, pp.
245 y ss.) han propuesto el reconocimiento de una
serie de rasgos caracterizadores que permitirian re-
conocerlas, tanto desde el punto de vista topografi-
co como del arqueolégico, si bien siempre teniendo
en cuenta las ya mencionadas dificultades que pue-
den presentarse a la hora de discernir si nos encon-
tramos ante una mansio, una mutatio o simplemente
una estacidn de caricter privado.

Estos rasgos caracteristicos pueden agruparse en
dos categorias bien definidas: una primera compues-
ta por argumentos de cardcter espacial, es decir por
todas aquellas circunstancias estratégicas derivadas
de la posicién geografica de la estacion, y una segun-
da en la que se tienen en cuenta los rasgos tipoldgi-
cos de la misma, rasgos que tienen que ver con la or-
ganizacién de las construcciones, su funcionalidad e,
incluso, con algunas cuestiones constructivas.

Los dos autores mencionados coinciden en sefia-
lar, como primer argumento espacial, que la posi-
cidén de estas estaciones debe ajustarse a las necesi-
dades del servicio al que atienden, o lo que es lo
mismo deben acomodarse a unas distancias medias
existentes entre las diferentes estaciones. Estas dis-
tancias medias se han podido establecer gracias a
fuentes tan detalladas como el denominado Itinera-
rium Burdigalense o Hierosolymitanum (O. Cuntz,
1929) y, también, gracias a constataciones arqueol6-
gicas, aunque las propuestas realizadas por los dife-
rentes autores que han abordado el tema presentan
algunas diferencias. Asi, para Chevallier (1997, p.
283) las mutationes se distanciarian normalmente
entre 7 y 12 millas romanas, 10,360 - 17,760 km uti-
lizando un valor de milla medio, mientras que las
mansiones lo harian entre 20 y 24 millas, equivalen-
tes a 29,600 y 35,520 km respectivamente. No obs-
tante, Chevallier comenta la posibilidad de que estas
distancias podrian variar en funcion de las dificulta-
des orograficas del terreno, reduciéndose en zonas
de topografia complicada. Por su parte Lorenzo Qui-
lici, en su estudio sobre las vias entre Roma y el
Lacio (1990, p. 92 y ss.), propone intervalos algo
mads variables, que para el caso de las mutationes se
situarian entre las 5 y las 12 millas, valores corres-
pondientes a 7,400 y 17,760 km, y las mansiones
cada seis u ocho mutationes, lo que equivaldria a
valores minimos de entre 44,400 y 59,200 km y
maximos de entre 106,56 y 142,08 km . Los valores
maximos, no obstante, se darian, tanto para mutatio-
nes como para mansiones, inicamente en zonas es-
casamente pobladas.

En nuestro caso, y gracias de nuevo a la informa-
cién proporcionada por el Itinerario de Antonino,
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contamos con algunos puntos de partida suficiente-
mente significativos como para abordar la cuestién
de la adecuada posicion topografica de la mutatio
con respecto al servicio de posta. Concretamente, la
estacién de Mariturri se situaria entre dos mansiones
de las mencionadas por el Itinerario: Beleia (It. Ant.
454.8) y Svessatio * (It. Ant. 454.9).

Sobre la identificacion de la primera de ellas con
el denominado oppidum de Irufia existe actualmente
unanimidad entre los investigadores 3 y, ademds, la
distancia que la separa de la mansio anterior, De-
obriga (It. Ant. 454.7)¢, coincidiria practicamente
de forma exacta con las 15 millas, o 22,20 km, se-
fialadas por el Itinerario.

Con respecto a la distancia que separa a Beleia
de Suessativm, el Itinerario nos proporciona una dis-
tancia de 7 millas, equivalentes a 10,36 km, distan-
cia que desgraciadamente no se ajusta con exactitud
a ninguna de la posibles ubicaciones propuestas has-
ta el momento. Las posturas historiograficas al res-
pecto han variado sustancialmente habiéndose ma-
nejado ubicaciones como la de la cercana Armentia
(L. Prestamero, 1900, pp. 305 y ss.), Zuazo de Vito-
ria (F. Coello, 1875, pp. 5y ss.), el propio oppidum
de Irufia (A. Blazquez y C. Sédnchez Albornoz, 1918,
p. 6) y, mds recientemente, Arcaya (C. Garcia Meri-
no, 1975, p. 211; J.A. Abésolo, R. Loza y A. Sdenz
de Buruaga, 1983, pp. 427 y ss.) o el desaparecido
yacimiento de Salbatierrabide (E. Gil, 1997, p. 32)
situado dentro del actual casco urbano de la ciudad
deVitoria. Son precisamente estas dos dltimas posi-
bles ubicaciones las tinicas que todavia se encuen-
tran en discusion, mientras que el resto son insoste-
nibles como hipétesis en la actualidad.

A nivel argumental, la discusion histdrica sobre
una u otra ubicacién se ha centrado en la perdura-
cion cronolégica de ambos yacimientos, ya que has-
ta hace pocos afios el asentamiento romano de Arca-
ya no presentaba elementos materiales suficientes
que garantizaran su pervivencia en época tardorro-
mana (ibidem). En la actualidad, y gracias a trabajos

4 La denominacién que utilizamos aqui es la que aparece
en el propio Itinerario, si bien teniendo en cuenta las mencio-
nes que sobre la misma poblacién hacen Ptolomeo (2.6.64) el
Ravenate (318.6) o incluso un epigrafe (E. Albertini, 1911,
405) la denominacién correcta seria Svestasivm o Suestativin
(M.A. Magalldn, 1997, p. 215).

% No ha sido, sin embargo, la tinica propuesta de identifi-
cacién, habiéndose manejado concretamente la identificacién
con Estavillo. Sobre la problemadtica historiografica en gene-
ral puede consultarse el trabajo de De Miguel (1991-1992,
pp. 337 y ss.).

9 En la actualidad parece fuera de toda duda la identifica-
cion de esta mansio con el asentamiento burgalés de Arce
Mirapérez, donde recientemente se ha evaluado su extension
en més de 240.000 metros cuadrados (J. Nuiiez, 2003, p. 37).
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de urgencia efectuados en dicho asentamiento entre
1995 y 1997 (P. Sédenz de Urturi y R. Loza, 1999,
pp. 331 y ss.), sabemos que la poblacién de Arcaya
ha permanecido ocupada desde época romana hasta
nuestros dias, aunque légicamente con diferentes
grados de intensidad segun las épocas.

Desechado este argumento cronolégico, la tnica
posibilidad de argumentar a favor de una u otra ubi-
cacién pasa, a nuestro juicio, por comprobar las dis-
tancias que las separan de Beleia aprovechando, de
paso, nuestro conocimiento actual del trazado de la
via. La distancia en el caso de Salbatierrabide alcan-
za un valor mdximo de 8 km y de hasta 11,80 km
para el caso de Arcaya, lo que traducido a millas
supone que el asentamiento de Salbatierrabide se si-
tuarfa a tan sélo 5,4 millas de Beleia, mientras que
el de Arcaya se encuentra a 7,97, es decir préctica-
mente a 8 millas romanas. Tratdndose de mansiones
parece mds logico optar por la opcidén mds distante
y explicar el desfase con respecto a lo indicado en el
Itinerario de Antonino aludiendo a las habituales
oscilaciones detectadas en las distancias proporcw-
nadas por esta fuente 7.

Otro argumento que abogaria por esta identifica-
cién Arcaya-Suessatio es la propia ubicacién de
Mariturri y su mutatio, ya que no creemos que pue-
da atribuirse a la casualidad el hecho de que fuese
construida, con un margen de error minimo, justo a
medio camino entre Beleia y Arcaya-Suessatio, es
decir a 4 millas de cada una de estas estaciones prin-
cipales. Esta posicién central, ademds, permite co-
rroborar que nos encontramos ante una estacion se-
cundaria, una mutatio, estratégicamente situada para
atender de la forma mds operativa al transito de los
correos y viajeros entre las dos mansiones (R. Che-
vallier, 1988, p. 64). Por otra parte, esta posicién
central cumpliria a la perfeccién con el principio de
«lieu géométrique», propuesto por Chevallier a la
hora de localizar este tipo de estaciones (1997,
p. 283).

Una cuestién conexa con el tema de las distan-
cias entre las diferentes estaciones alavesas que ve-
nimos tratando, es la escasa distancia que las sepa-
ra, sobre todo si tenemos en cuenta los valores
medios antes propuestos. La explicacién de esta
poco frecuente proximidad no puede atribuirse en
este caso a cuestiones de relieve topografico, por lo
que quizds, y utilizando a la inversa el comentado

7 Chevallier (1997, p. 283) comenta en su obra mds recien-
te que las indicaciones de distancias proporcionadas tanto
por los miliarios como por los Itinerarios no son sino aproxi-
mativas y que una indicacién de 10 millas puede correspon-
der en realidad a una distancia real comprendida entre 9,5 y
10,5 millas.
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argumento de Lorenzo Quilici (1990, p.92), cabria
pensar que entre Beleia y Tullonio (It. Ant. 455.1),
tercera mansio alavesa situada también a 7 millas de
Suessatio segitn el Itinerario, se daba una especial
concentracion poblacional y, quizds también, un in-
tenso trafico de personas y mercancias.

Tanto Chevallier como Corsi coinciden igual-
mente en sefialar un segundo argumento bésico a la
hora de situar y reconocer espacialmente este tipo de
estaciones viarias, su relacién directa con un punto
de encuentro con otras vias. Aspecto que en nuestro
caso queda perfectamente comprobado por la con-
fluencia del trazado de la XXXV con una via secun-
daria con direccién Norte-Sur, cruce que se produce
en el centro del yacimiento y que delimita el espa-
cio ocupado por la mutatio y el recinto ganadero del
drea en la que se desarrollé el héabitat durante las
etapas mds avanzadas del vicus. La eleccién de los
cruces de caminos para la implantacién de las esta-
ciones, como muy bien sefiala Cristina Corsi (2000
A, p. 245 y ss.), no respondia tinicamente a eviden-
tes razones de indole circulatorio, sino también a
que: «Presso gli incroci erano localizzati anche mol-
ti dei mercati, alcuni preesistenti alla stazione, altri
strutturatisi propio in funzione di questa, soprattutto
perché una stazione raprpresenta un importante luo-
go di consumo ed un’ottima piazza dove proporre
mercanzie alla clientela di passaggio» (ibidem,
p. 246). Estas ventajas estratégicas supusieron que
en muchas ocasiones (R. Chevallier, 1997, p. 282)
en estos cruces surgiese también un vicus, habitat
que podia ser preexistente o bien surgir al amparo
de la estacién, como parece ocurrir en nuestro caso.

Un nuevo punto de encuentro entre la opinién de
ambos autores a la hora de caracterizar las estaciones
viarias seria la existencia de pasos obligados, nor-
malmente forzados por la presencia de accidentes
geograficos, contigiiidad topogréfica que adquiere
proporciones muy significativas si coincide con la
presencia de un puente o un vado. En nuestro caso se
trata de un vado, mediante el cual la via principal
atravesaba el cauce del rio de Mariturri. Este rio en
la actualidad no es més que un pequeifio arroyo que
representaria una dificultad minima para el trazado
de una via como la que tratamos, pero nuestros datos
estratigraficos evidencian que esto no ha sido siem-
pre asi y que tanto su cauce como su corriente alcan-
zaron en algunos momentos una entidad mayor. De
hecho, el rio lleg6 en ocasiones a inundar zonas ocu-
padas por las estructuras de habitacidn del vicus cor-
tando la estratigrafia precedente y acumulando sobre
ella un potente depdsito geolégico, que en algunos
puntos llega a superar el metro de espesor.

El paso de este rio cubriria también otra de las
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condiciones necesarias a la hora de posicionar una
de estas estaciones, como es la necesidad bésica de
disponer de recursos hidricos suficientes para abas-
tecerla. No obstante, en el caso de Mariturri el rio no
fue la tnica fuente de abastecimiento hidrdulico ya
que como hemos podido comprobar arqueoldgica-
mente en época romana se exploté también el nivel
fredtico existente en la zona mediante la construc-
cién de pozos de gran entidad.

Centrandonos ya a las cuestiones de caricter ti-
polégico, Chevallier insiste sobre una circunstancia
absolutamente bésica: las estaciones viarias se com-
ponen de construcciones de funcionalidad diversa
normalmente agrupadas en un tnico recinto o edifi-
cio, funcionalidad que, como en el caso de la prime-
ra premisa de ubicacién espacial de las estaciones,
debe ajustarse las necesidades del servicio que pres-
taban.

Teniendo en cuenta este principio, tanto Cheva-
llier como Corsi coinciden de nuevo en sefialar que
un elemento que comparten la gran mayoria de las
estaciones reconocidas con seguridad es el de poseer
un patio porticado ® capaz de acoger los carros, pa-
tio en torno al que se organizan el resto de las dreas
funcionales y edificios de la estacién. Entre los ele-
mentos basicos, se debe reconocer una zona destina-
da a albergar los caballos y bueyes adscritos al ser-
vicio, los denominados stabula, y otras dedicadas a
habitacién y a almacenes para el forraje. Léogica-
mente, el tamafio y la variedad de estas instalaciones
no son lo mismo si nos referimos a una mansio o a
una rmutatio, ya que una mansio (G. Humbert, 1877-
1919, p.1656) debia de contar con un minimo de
cuarenta caballos e instalaciones adecuadas para al-
bergar a los viajeros durante la noche, mientras que
una mutatio contaba Unicamente con veinte anima-
les y sus dependencias de habitacion se limitarian en
principio a dar cobijo al encargado de la estacién
denominado praepositus, a los palafreneros llama-
dos muliones y a los artesanos, artifices, encargados
de ejecutar las diferentes reparaciones.

Ademds de estas instalaciones bdésicas para el
servicio del cursus publicus, las mansiones y muta-
tiones podian disponer de otro tipo de instalaciones,
como edificios termales, que l6gicamente se asocia-
rian fundamentalmente a las mansiones, o talleres
artesanales, entre los que destacan los talleres meta-
lurgicos, cuya presencia en muchas de las estaciones
conocidas ha llevado a algunos autores a proponer
su relacién directa con el servicio oficial. Y es que,

8 Ademés de Chevalier y Corsi, otros autores como Drury
(1982, pp. 110 y ss.) inciden en esta cuestién sefialando que
una de las caracteristicas que definirfa a este tipo de edificios
es la de poseer un gran patio.
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como sefiala C. Corsi (2000, p. 252), «é evidente
che le facilitazioni nel transporto delle materie pri-
me e nello smistamento dei prodoti finiti, la possi-
bilita di vendere alcuni di questi prodotti al minuto
y la presenza di una nutrita committenza per le ripa-
razioni, rendevano una stazione un luogo privilegia-
to per I'impianto di una officina con forno per
I’estrazione e la lavorazione dei metalli».

Una dltima circunstancia que es necesario resefiar
tiene que ver con las caracteristicas constructivas de
las estaciones de las que, hasta el momento, tenemos
una suficiente documentacién arqueolégica. Nos re-
ferimos al hecho, igualmente destacado por C. Corsi,
de que por lo general, y atendiendo a los datos estra-
tigraficos, estas estaciones se reconstruyen con dos
pisos de altura, siendo el piso bajo de mamposteria y
el superior de estructura lignea. No obstante, y como
lo hacfamos anteriormente en las cuestiones referi-
das al porte de las construcciones que formaban par-
te de las estaciones, cabria establecer también algu-
nas diferencias entre ellas. Asi, las estaciones de
primer orden, como por ejemplo las del Pequefio y
Gran San Bernardo, mansiones de Alpis Graia y
Summus Poeninus respectivamente (R. Mollo Mez-
zena, 1995, pp. 173 y ss.), son reconstruidas con dos
pisos en todo su conjunto, pero estaciones de menor
entidad como la descubierta en Vindolanda, junto al
paso de la via fortificada denominada Stanegate (R.,
Birley, 1977; p.44 y ss.; R. Chevalier, 1997, p. 193),
parece que unicamente dispusieron de doble altura
en alguna de sus instalaciones.

Las construcciones que atribuimos a la mutatio
de Mariturri ocupan un espacio de poco més de
1080 m?, de los cuales casi 400 estarian ocupados
por el patio °. No obstante, cabe suponer que los la-
terales sur y oeste, donde se sitian las banquetas de
trabajo de la forja, recibiesen algin tipo de cobertu-
ra lo cual reduciria algo su amplitud, aunque dicha
reduccién no afectarfa a su capacidad de albergar
carros en caso de que resultase necesario. Otro as-
pecto de interés en este mismo sentido reside en los
accesos a estos patios, accesos que para R. Che-
valier (1997, p. 284) deben ser lo suficientemente
amplios como para permitir el paso de los vehiculos
sin dificultad. En nuestro caso conservamos dos po-
sibles entradas al patio, el estrecho portillo abierto al

 Hace algunos afios I. Caruana (1996, p. 352) recogia en
un cuadro las dimensiones méximas de media docena de es-
taciones britdnicas bien conocidas ordenadas de mayor a me-
nor. La comparacién de las dimensiones de la mutatio de
Mariturri con este grupo de estaciones permite situarla entre
las de «talla»pequeiia, si bien superaria a edificaciones como
las de Wall o la mencionada de Vindolanda. Algo similar
puede decirse del tamafio del patio, dimensién que también
recoge Caruana en su mencionado cuadro.
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lado norte y la amplia abertura de la fachada este, la
primera no permite el paso de carruajes y la segun-
da parece destinada tinicamente al acceso a los esta-
blos puesto que, si tenemos en cuenta la diferencia
de cota existente entre esta parte de la estacién y el
suelo del patio, no parece la més adecuada para el
transito de carruajes hacia el mismo. Es por ello que
necesariamente hubo de existir otra entrada adecua-
da para tal fin y su posicién més 16gica parece ser la
esquina noroeste del patio, lugar en el que ademds
conservamos parte de su pavimentacién, pero des-
graciadamente no es posible confirmar plenamente
su existencia debido a que se trata de la zona mds
afectada por las recientes remociones de tierra.

Las instalaciones destinadas a los animales ocu-
parian practicamente 290 m?, superficie de la que
143 estarfan destinados al establo y el resto al pe-
quefio cobertizo que albergaria los pesebres y abre-
vaderos. En cuanto al establo, y desde el punto de
vista tipoldgico, debe sefialarse que este tipo de ins-
talaciones presentan morfologias muy variadas (P.
Morris, 1979; J.J. Rossiter 1978), pero la edificacion
que nos ocupa parece bastante adecuada a tal fin al
organizarse en torno a un pequeflo patio interior que
le proporcionaria la iluminacidn y la ventilacién ne-
cesaria. Como curiosidad cabe sefialar, ademads, que
la anchura del establo, de 2,40 m, coincidiria con las
recomendaciones que nos proporciona Paladio en su
De re rustica (I, XXI) a la hora de proporcionar es-
pacialmente este tipo de instalaciones ganaderas.

El edificio destinado a almacén y residencia ten-
dria, como comentabamos en la descripcion, dos pi-
sos de altura de los cuales el inferior estaria levan-
tado en mamposteria y el superior contaria con una
estructura de madera y pafios de adobe. En cuanto a
la funcién de las diversas dependencias de la planta
baja, parece obvio sefialar que las denominadas ha-
bitaciones 1 y 2, por su tamafio y morfologia, serian
las mas apropiadas para dar cabida a los forrajes y
granos, horrea, destinados a la alimentacién de los
animales, aunque la denominada habitacién 2 pudie-
se, por su amplias dimensiones, servir incluso de
«cochera» para los carruajes en alguna ocasion. El
resto de las habitaciones de esta planta inferior cabe
suponer que formaban parte ya de las destinadas a
albergar la familiae praesunt (C. Th. VIII, 5, 55), es
decir al equipo de funcionarios, artesanos, y escla-
vos publicos (G. Humbert, 1877-1919, p. 1653) en-
cargados del buen funcionamiento de la estacion.
Habida cuenta del nivel de conservacién de los res-
tos resulta dificil proponer alguna relacién funcional
para estas habitaciones, salvo quizds para la niimero
3 que, por sus dimensiones y posicion central en la
distribucién espacial del edificio, parece la mds
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oportuna para colocar la necesaria caja de escalera
que comunicase con la segunda planta del edificio.
No obstante, toda esta zona de la construccidén sufrié
una importante remodelacién en una fase avanzada,
coincidiendo con la construccién de la dependencia
extramuros que denominamos anexo. Este anexo es
una construccién de un dnico piso, como evidencia
la menor profundidad de las zanjas de cimentacién
de sus muros, pero su caracteristica mas destacable
es la presencia en su interior de los restos de una
estructura circular, de aproximadamente 2 m de dia-
metro, con abundantes huellas de calcinacién en la
arcilla de su base, estructura que, si atendemos a las
dimensiones de la propia habitacién, parece desme-
surada para ser un simple hogar o cocina. Es por ello
que planteamos la posibilidad de reconocer en esta
estructura la base de un gran horno, un praefurnium,
que, ademds de servir de fogén doméstico, estuvie-
se encargado de proporcionar aire caliente a toda
esta zona del edificio. De hecho, entre los restos
constructivos recuperados destacan numerosos frag-
mentos de ladrillo de revestimiento uno de los cua-
les presenta una pequefia protuberancia semiesférica
que permitirfa la creacién de una cdmara de aire, lo
que evidencia que el edificio poseyé alguna o algu-
nas habitaciones provistas de calefacciéon y, por
mera cuestion de proximidad, parece logico identi-
ficarlas con las que denominamos 4 y 5. Creemos,
ademds, que en esta fase estas dos habitaciones pu-
dieron estar unificadas en una sola, mediante la eli-
minacién del muro medianero y la construccién de
una nueva estructura, paralela a la eliminada, a ape-
nas 0,50 m de distancia. Esta nueva estructura tiene
la peculiar caracteristica de no cerrar por completo
el espacio, lo que unido a una factura deficiente y a
una anchura sensiblemente inferior a la de los mu-
ros de la fabrica original, nos hace plantearnos sino
se trata en realidad de un simple zécalo donde apo-
yar un pie derecho que sujetase la estructura supe-
rior y la tablazén de un suelo falso bajo el que cir-
cularfa el aire caliente, completando, de esta forma,
el sistema de calefaccién parietal. Esta propuesta
darfa una respuesta, cuando menos légica, a la men-
cionada peculiaridad de que el citado muro no cerra-
se por completo los espacios de las primitivas habi-
taciones 4 y 5.

El piso superior hubo de albergar necesariamen-
te las dependencias destinadas al descanso de los
funcionarios de la estacion, los denominados cubi-
cula, ademds de otras posibles dependencias de fun-
cion diversa, separadas forzosamente entre si, como
sefiala también Corsi (2000, p. 248) para otras esta-
ciones conocidas, por tabiques y estructuras de ma-
dera. Independientemente de la naturaleza material
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de estas divisiones internas del piso superior, no
cabe duda de que la distribucién espacial se encon-
traba forzosamente mediatizada por la organizacién
estructural del piso inferior, lo que nos permite rea-
lizar algunas especulaciones sobre su organizacién.
En ella, y teniendo en cuenta la posicién de los mu-
ros maestros y apoyos estructurales correspondien-
tes al espacio ocupado por los horrea que identifica-
bamos como dependencias 1 y 2, puede distinguirse
claramente una division tripartita del piso superior
que se desarrollaria sobre dichas habitaciones, divi-
sién que por otra parte coincide, obviamente no de
forma gratuita, con la equidistancia de los diferentes
elementos portantes del piso bajo cada 3 m. Esta
organizacién estructural unida a las dimensiones del
propio espacio interior del edificio, que tampoco de
forma casual mide 9 m de anchura, permite propo-
ner la existencia de dos filas de cinco cubicula, cada
uno de ellos de 3 por 3 m (figs. 8 y 9), separados por
un pasillo central también de tres metros de anchura
que comunicaria directamente con la caja de escale-
ra que situdbamos en la estancia nimero 3. Quizds
también el espacio situado inmediatamente al sur de
la escalera deba interpretarse como cubicula habida
cuenta de sus dimensiones coincidentes, pero su re-
lacién directa con la misma nos hace ser mas cautos
al respecto. Mas complejo resulta proponer una or-
ganizacién del espacio superior que se desarrollaria
sobre las dependencias 4 y 5, aunque teniendo en
cuenta su posicién de privilegio al situarse directa-
mente sobre la zona calefactada del edificio, bien
podria tratarse de las habitaciones reservadas al res-
ponsable del funcionamiento de la estacidn, el prae-
positus. La ordenacién del espacio propuesta para
este piso superior no es, sin embargo, una ordena-
cidén especifica de nuestra estacién sino que se trata
de un modelo bien conocido en algunas estaciones
viarias de época romana, y se trata de un modelo
que, al parecer, reproduce a escala menor la dispo-
sicién de los hospitalia y contubernia destinados a
acoger a los séquitos y embajadas en instalaciones
palaciegas como la Villa Adriana (C. Corsi, 2000, p.
248). Este modelo se encuentra representado en es-
taciones como las inglesas de Inchtuthil y Richbo-
roug (E.W., Black, 1995, pp. 17 y ss.) o la mansio
itdlica de Ad Vacanas en la via Cassia (G. Gazzeti,
1995, pp. 159 y ss.), pero sin duda las mds signifi-
cativas en nuestro caso son la austriaca de Carnum-
tum y la alemana de Rottweil (C. Corsi, 2000, p.
251) ya que los edificios de albergue de las mismas
reproducen casi de forma exacta la articulacion es-
pacial propuesta para el ejemplo de Mariturri.

Diez u once cubicula pueden parecer en princi-
pio una capacidad hostelera respetable, aunque no
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Fig. 8. Reconstruccién (escala 1/300) y paralelos del segundo piso del edificio de habitacién y almacenaje.
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Fig. 9. Reconstruccién ideal de la mutatio.

puedan compararse con el casi medio centenar de
grandes mansiones como la de Alba Docilia (A.,
Mezzolani, 1992, p. 105 y ss.), pero debemos tener
en cuenta que buena parte de ellas, sino todas, esta-
rian destinadas al numeroso grupo de personas en-
cargados de los diferentes servicios prestados en la
estacion si la consideramos adscrita al cursus publi-
cus, ya que. segun se desprende de algunas disposi-
ciones legales al respecto. parece que la presencia
del abundante personal encargado de su funciona-
miento debia de ser practicamente constante, siendo
precisamente el alojamiento una parte de las retribu-
ciones en especie que recibian por parte de la admi-
nistracién (C. Th., VIII, 5, 31). El propio praeposi-
tus debia de residir constantemente en ella, puesto
que el mismo reglamento sélo le permitia ausentar-
se de su puesto un dia de cada treinta, considerando-
se una falta muy grave el incumplimiento de dicha
norma (C. Th., VIII, 5, 36).

En este punto de la argumentacién creemos sufi-
cientemente justificado reconocer que este conjunto
de edificaciones de Mariturri constituian una esta-
cién viaria, pero, como comentidbamos al comienzo,
tratamos de argumentar, también, que no se trata de
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una simple estacién privada sino de una oficial
vinculada directamente al cursus publicus. En este
sentido, es necesario recordar que todas las estacio-
nes de caracter oficial fueron construidas y manteni-
das, salvo en lugares y momentos muy concretos (O.
Seek, 1894, coll. 1846 y ss.), a expensas de las co-
munidades locales, siendo los magistrados de las
poblaciones en cuyo territorio se encontraba la esta-
cién los encargados de construirlas, velar por su
buen funcionamiento y proveer los medios necesa-
rios, desde los propios carruajes al forraje para los
animales, todo ello a cargo de impuestos especiales
o incluso, en ocasiones concretas, gravando la fortu-
na personal de los propios magistrados locales (G.
Humbert, 1877-1919, p. 1660 y ss.). Es por tanto
lé6gico que ciudades vecinas tratasen de organizar de
la forma mads racional posible este servicio para no
aumentar los gravdmenes y que también, cuando es-
tos pactos se incumplian, se produjesen algunos
pleitos entre ellas, pleitos que tenemos documenta-
dos gracias a algunos epigrafes (R. Chevallier, 1997,
p. 278). La posicién estratégica de la mutatio de
Mariturri, a cuatro millas exactas de dos poblaciones
relativamente importantes y a la vez mansiones de la
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via XXXIV, no parece ajena a la optimizacién de
estos recursos, puesto que su posicién absolutamen-
te central con respecto a ambas permitiria un equili-
brio de cargas entre las dos poblaciones al reducir el
desplazamiento de sus respectivas recuas de tiro, y
es que no podemos olvidar que una vez alcanzada la
siguiente posta, y por regla general, los hippocomi o
los muliones, los palafreneros en definitiva, debian
retornar con las recuas de caballos, mulas o bueyes
a su estacion de origen (G. Humbert, 1877-1919, p.
1653). Esta posicién equidistante, en cualquier caso,
obliga a contemplar como mds que probable la inter-
vencién directa de las administraciones locales vy,
por consiguiente, a plantear la vinculacidn directa de
nuestra estacion con el servicio del cursus publicus.

Las razones derivadas de una buena organizacién
del servicio de posta parecen suficientes para expli-
car la posicién intermedia de la estacién, pero qui-
z4s no sean estas las tnicas. Nos referimos al hecho
de que en alguna ocasién las estaciones, 16gicamen-
te las oficiales, se situaron en posiciones coinciden-
tes con limites administrativos (R. Chevallier, 1988,
p. 64) es el caso, por ejemplo, de la posta fronteriza
de Caturigomagus, la actual Chorges, situada sobre
la via Domitia en la frontera de la Narbonense, lu-
gar del que procede, ademds, una inscripcién votiva
dedicada a Mercurius Finitimus, es decir a Mercurio
dios de los limites °. En este mismo sentido cabe
recordar, también, que una de las denominaciones
mas frecuentes y mejor distribuidas entre las masio-
nes y mutationes conocidas es la de ad Fines o ad
Finem, denominacién que, entre otras muchas, reci-
bieron estaciones como la situada en la confluencia
del Rin y el Vinxtbach, que sefialaba el limite de la
Germania Inferior y Superior, o las recogidas en el
mencionado [tinerarium Burdigalense (555; 556;
559). En nuestro entorno mas cercano es necesario
hacer mencién de la mansio ad Fines perteneciente
a la Via Augusta, segiin los vasos de Vicarello, e
identificada con el actual Martorell, estacién que,
ademds, serviria de frontera entre los territorios de
las colonias de Barcino y Tarraco (X. Dupré, 1994,
p- 185; E. Arifio, J.M. Gurt y M. Palet, 2004, p.131).

Teniendo en cuenta estas circunstancias y el he-
cho de que los diferentes pagi que conformaban el
territorio de un buen nimero de ciudades se delimi-
taban generalmente por accidentes naturales o la
presencia de caminos (M.J., Castillo, 1993, pp. 145
y ss.; M.L. Cortijo, 1993, p. 198; E. Arifio, J.M.
Gurt y M. Palet, 2004, p. 177) no parece 16gico en
nuestro caso, teniendo en cuenta el curso del rio

10 CIL 12, 75: Deo Me/rcurio/Finiti/mo Sex(tus)/Atnepo/ti-
anus/v(otum) s(olvit)/I(ibens) m(erito).
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Mariturri y la presencia del mencionado cruce de
caminos, desechar la posibilidad de que la posicién
de la mutatio se ajustase también a la presencia de
un limite territorial.

Aceptando la existencia de una organizacion del
paisaje semejante, las posibilidades de interpreta-
cién histérica que se abren son mucho mayores,
pero se trata de aspectos que superan ampliamente
el cometido de este articulo y que abordaremos en
futuros trabajos.

Un segundo argumento que es necesario retomar
en la justificacién de la oficialidad de nuestra esta-
cion tiene que ver con su relacién con el vicus, ya
que desde el punto de vista cronolédgico la estacién
es, cuando menos, coetdnea a la primera fase del
mismo y, en ese momento, el habitat se encontraba
todavia en plena formacién careciendo todavia de
una estructura organizada. Podria plantearse, en este
punto de la argumentacién, la posibilidad de que
esta primera fase del vicus a la que hacemos referen-
cia fuese el resultado de la evolucién del poblamien-
to prerromano reflejado en los «fondos de cabafia»,
pero se trata de una posibilidad que desechamos por
varias razones. En primer lugar, los restos de estas
«cabaflas» se concentran exclusivamente en la zona
de la mutatio, mientras que en toda el area excavada
correspondiente al vicus, que es mucha no hay ni
una sola evidencia estratigrafica o material que nos
permita remontarnos a momentos tan antiguos. Por
otra parte, las estructura y materiales recuperados en
los «fondos» excavados nos proporcionan, siempre a
la espera de los resultados de los andlisis radiocar-
bénicos, un horizonte cronolégico relativamente an-
tiguo, equiparable al de yacimientos préximos como
el de Atxa, separado de Mariturri por sélo 4 km y
para el que se manejan en la actualidad fechas de
ocupacién de entre el siglo 1Iv y 11 a.C. (I. Filloy,
1995, pp. 212 y ss.). En otras palabras, desde los
datos disponibles no es posible plantear la continui-
dad de dicho hdbitat hasta el nacimiento del vicus.
Un tercer argumento en contra de tal posibilidad se
centra en el minimo porcentaje de restos materiales
asociados a estas «cabafias», porcentaje que se ajus-
tarfa mds a una ocupacién esporddica de las mismas
que a un hébitat estable.

Por tanto, puede decirse que la estacion fue fun-
dada y construida «ex novo», en un lugar que habia
sido frecuentado en la II* Edad del Hierro pero se-
guramente deshabitado en el momento de la funda-
cién, situacién que parece poco propicia para ubicar
un establecimiento privado, locales que por simples
cuestiones de seguridad parece mds légico que se
situasen en las proximidades o incluso en el interior
de poblaciones camineras preexistentes.
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CRONOLOGIA DE LA MUTATIO

En la descripcién apuntdbamos ya las diferentes
etapas cronoldgicas de la mutatio documentadas, si
bien el estado de sus restos y la limitada conserva-
cién de su estratigrafia nos permiten reconocer casi
de forma exclusiva las relaciones fisicas de sus dife-
rentes elementos, impidiendo que podamos proponer
fechas mdas concretas para las diferentes fases. No
obstante, si es posible apuntar al menos una aproxi-
macién a su momento fundacional y al de su des-
mantelamiento.

De ese momento fundacional de la estacién tini-
camente conservamos las zanjas de cimentacién y
algunos fragmentos de muro que escaparon al sa-
queo de materiales, elementos que no aportan ningin
indicio cronoldgico fiable, es por ello por lo que re-
curriremos a elementos externos relacionados con la
estacion y mds concretamente a la via. Como sefiala-
bamos antes, la via sufre una gran transformacién en
torno al afio 100 d.C., transformacién que ampli6 su
anchura hasta los 6 m y para la que se tallaron nue-
vas zanjas topograficas, en cuyos rellenos se basa la
mencionada cronologia. Es precisamente una de es-
tas zanjas, concretamente la meridional, la que nos
proporciona un argumento indirecto para ubicar tem-
poralmente el momento inicial de la mutatio, ya que
en su trazado se observa un pequefio quiebro realiza-
do intencionalmente para salvar la esquina noreste
de la estaci6n. Esta fecha «ante quem» y la ausencia
de materiales mds tempranos nos lleva a proponer
que la puesta en funcionamiento de la mutatio se rea-
lizé en un momento indeterminado de la segunda
mitad del siglo I de nuestra era. .

Para determinar el momento final de la estacion
disponemos de testimonios estratigréaficos directos
relacionados con el corpus de materiales recuperados
en el suelo del patio de forja. Esta unidad (UE. 217),
por las caracteristicas de su prolongada formacién y,
también, como consecuencia de haber sido parcial-
mente afectada por el saqueo, aporté materiales de
diferente cronologia, pero predominando los que nos
remiten a momentos tardios. Entre estos materiales
tardios, que sefialan la dltima fase de funcionamiento
de la forja, destaca por su significacién cronolégica
la presencia de varios fragmentos de vasos pertene-
cientes a la forma 37B de TSHT, algunos de los cua-
les, ademds, se encuentran decorados siguiendo las
pantas del denominado «primer estilo» (J.R. Lépez
Rodriguez, 1985, p. 140). El comienzo de la fabrica-
cién de este tipo de vasos decorados se sitda, todavia
con algunos interrogantes, a mediados del siglo Iv
d.C. pero lo que parece evidente, a tenor de las estra-
tigrafias de que disponemos, es que su distribucion
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generalizada comenzaria dentro ya de la segunda mi-
tad de dicho siglo (J.A. Paz, 1991, pp. 119y ss.), mds
concretamente en su tercer cuarto, y se prolongaria
hasta las primeras décadas del siglo v d.C. En nuestro
caso, ante la ausencia total de vasos decorados con el
denominado «segundo estilo», parece oportuno des-
cartar fechas tan tardias y situar el cese de actividad
de la estacidn, y el comienzo del saqueo de sus mate-
riales constructivos, a finales del siglo 1v d.C.
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